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Perfekcyjnie aerodynamiczna nowa SKODA OCTAVIA

Nowa SKODA OCTAVIA jest jednym z najbardziej aerodynamicznych samochodéw nie tylko
w swojej klasie. Znakomite wartosci wspétczynnika oporu powietrza nowej generacji SKODY
OCTAVIA, 0.24 dla wers;ji Liftback i 0.26 dla Combi sq wynikiem wielu lat prac, wirtualnych

symulacji i intensywnej wspoétpracy wielu zespotéw w SKODA AUTO.

Prace nad aerodynamikg nowego modelu rozpoczyna sie od serii badan pozwalajgcych wyodrebnic¢
$rodki umozliwiajgce zmniejszenie oporu modelu. Oznacza to, ze poczatkowo wiekszos$¢ dziatan
odbywa sie w wirtualnym $rodowisku programoéw symulacyjnych wykorzystujgcych CFD, czyli
obliczeniowg mechanike ptynéw. Komputery pomagajg wigc programistom symulowa¢ zachowanie

samochodow w stosunku do ruchu powietrza.

— Tg metodg wykonujemy okoto 80% naszej pracy. Jest tak doktadna, ze mozemy podejmowaé
wazne decyzje na podstawie wynikdw symulacji — moéwi Pavla Policka koordynujgca rozwdj
aerodynamiki w SKODA.

Symulacje wykazaty, ze zebrowanie w przednim zderzaku pod ramka grilla moze wplywa¢ na
warto$ci oporu powietrza, dlatego eksperci SKODY zdecydowali, aby wykorzystaé¢ w tym obszarze

specjalng przestone chiodnicy.

— To bardzo wymagajacy patent, ktory opracowaliSmy wspdlnie ze specjalistami od silnikéw. Cztery
listwy mogg odcig¢ dostep powietrza do dolnej czesci chtodnicy, co poprawia jego przeptyw. To
rozwigzanie ogranicza nie tylko emisje CO2, ale takze wplywa na zuzycie paliwa, tym samym
czynigc samochdd bardziej ekonomicznym — wyjasnia Vojtéch Hudecek, inzynier z zespotu
aerodynamiki SKODA.

OCTAVIA to pierwszy model SKODY, w ktérym to rozwigzanie wystepuje standardowo we
wszystkich wersjach samochodu.

Badania na prototypach

Kolejnym rozwigzaniem, ktdre wptywa na poprawe oporu powietrza jest AirCurtain. Kota zaktdcajg
aerodynamike samochodu, ale zastosowanie ostony AirCurtain sprawia, ze powietrze

przeptywajgce po obu stronach zderzaka tworzy wokot nich rodzaj aerodynamicznej kurtyny.
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W trakcie przeliczania pomiaréw aerodynamiki samochodu, szczegodlnie na poczgtkowym etapie
projektu eksperci wykorzystujg prototyp wykonany z pianki, poniewaz na dalszym etapie
konstrukcja pojazdu moze ulec zmianie. Prototyp wyposazony jest jednak w wiele technologii i
urzgdzen, na przyktad w petni wyposazong komore silnika, w duzym stopniu wptywajgca na

aerodynamike samochodu.

Poszczegdlne elementy konstrukcji samochodu sg ze sobg $cisle powigzane, w zwigzku z czym
budowa przedniej czesci pojazdu moze negatywnie wptywac¢ na przeptyw powietrza w jego tylnej

czesci, dlatego prace badawcze wymagajg wspotpracy kilku zespotow.

— Przy modelach OCTAVIA Liftback i Combi pracowaty dwa rézne zespoty. Musiaty one jednak
konsultowa¢ sie ze sobg, by poszczegdlne czedci konstrukcji nie wptywaty niekorzystnie na
wydajno$¢ drugiej wersji modelu. Oba warianty nadwozia sg doskonate pod wzgledem
aerodynamicznym — podkreslajg Vojtéch Jakubec i Vojtéch Hudecek, liderzy grup pracujacych nad
aerodynamikg w SKODA.

Trojwymiarowe modele két i testy w tunelu aerodynamicznym

Oprécz CFD SKODA stosuje unikalne rozwigzanie techniczne do opracowywania ksztattu obreczy
két, umozliwiajgce szybkie testowanie ksztalttow wydrukowanych w 3D w tunelu aerodynamicznym.
Kazdy design i rozmiar obreczy kot inaczej wptywa na aerodynamike samochodu. Standard WLTP

wymaga przetestowania wielu alternatyw w celu raportowania emisji spalin.

Kolejnym etapem pracy nad poprawg oporu powietrza jest test prototypow w tunelu
aerodynamicznym. W badaniu stosuje sie specjalny kontrast, ktoéry pokazuje jak woda
przemieszcza sie po karoserii podczas ruchu samochodu. Jego celem jest upewnienie sie, ze
kierowcy w kazdych warunkach mogg liczy¢é na doskonatg widocznosé w bocznych szybach i

lusterkach.
Ostatnia faza prac zespotu polega na kohcowych pomiarach wynikéw prototypow w tunelu

aerodynamicznym w celu homologacji wszystkich wersji. Badania dokonywane sg w tunelach

nalezgcych do Grupy Volkswagen oraz na Uniwersytecie w Stuttgarcie.
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Pobierz Zrodto: SKODA AUTO

SKODA AUTO

> Jest jednym z najdtuzej dziatajgcych producentéw pojazdéw na $wiecie. Firma zostata zatozona w 1895 roku.
Obecnie oferuje modele: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ (KAMIQ w Chinach)

i SUPERB.

> W 2018 roku dostarczyta ponad 1,25 miliona pojazdéw Klientom na catym $wiecie. Od 1991 nalezy do Volkswagen
Group. SKODA AUTO produkuije i rozwija pojazdy, a takze komponenty i silniki.

> SKODA AUTO dziata w trzech lokalizacjach w Republice Czeskiej, produkuje w Chinach, Rosji, Stowacji, Algierii

i Indiach, gtéwnie poprzez spétki Grupy Volkswagen, a takze na Ukrainie i w Kazachstanie za posrednictwem lokalnych
partneréw.

> SKODA AUTO zatrudnia ponad 39 000 os6b na catym $wiecie i dziata na ponad 100 rynkach.
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