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Nowa SKODA FABIA z doskonatymi rezultatami

w wymagajacych testach wytrzymatosciowych

Setki testow, tysigce symulacji, temperatury od -35°C do +90°C, ulewne deszcze,
zdobywanie alpejskich szczytéw — testy czwartej generacji SKODY FABIA wtasnie dobiegaja
konca. Inzynierowie marki zajmujg sie sprawdzaniem auta w najrézniejszych sytuacjach
drogowych i pogodowych oraz na torze testowym. W procesie wykorzystywane sg réowniez
symulacje komputerowe, ktére umozliwiaja wprowadzenie rozwigzan zapewniajacych jak
najwyzsze bezpieczenstwo, optymalng aerodynamike i maksymalny komfort jazdy. Swiatowa

premiera SKODY FABIA zaplanowana jest na wiosne 2021 roku.

FABIA, jak kazdy z nowych modeli marki, przechodzi serie¢ réznorodnych testéw majacych
odtwarza¢ ekstremalne warunki zaréwno pogodowe, jak i drogowe, ktére pomagajg wzniesc
bezpieczenstwo oraz komfort jazdy na jeszcze wyzszy poziom. Przed oficjalng premierg czwartej
generacji SKODY FABIA inzynierowie marki poddajg model ostatnim testom. Do jednego z nich
wykorzystywana jest specjalna przyczepa holowana przez auto, ktéra moze generowac site do 9
kN, a jej dynamometr osigga moc do 150 kW. Oznacza to, ze urzadzenie symuluje opor
poréwnywalny do wjezdzania na stromy alpejski szczyt lub jazde z przyczepami o réznej masie.
Ponadto samochéd sprawdzany jest w ekstremalnych temperaturach od -35°C do 90°C, na $niegu,

lodzie, w kurzu, a nawet w symulowanych ulewnych deszczach.
Zaawansowane testy bezpieczenstwa w ekstremalnych warunkach

Nowa SKODA FABIA jest takze sprawdzana pod kagtem bezpieczenstwa. Coraz bardziej
rygorystyczne wymagania stawiane samochodom rosng z kazdag kolejng generacjg. Wyzwaniem
jest rozwdj konstrukcji modelu i catego nadwozia. Inzynierowie muszg opracowa¢ samochdd,
ktédrego czes¢ nosna jest tak mocna i sztywna, by w potaczeniu z doskonale skalibrowanymi
systemami bezpieczenstwa mogta jak najlepiej chroni¢ pasazeréw. Jednoczesnie karoseria
samochodu musi gwarantowac, ze ewentualne zderzenie z pieszymi wywota u nich jak najmniejsze

obrazenia.

— Naszg gtéwng misjg jest ochrona zycia pasazeréw samochodu, a takze innych uzytkownikéw
drog, takich jak piesi, rowerzysci i motocyklisci. Symulacje pokazuja nam wiasciwg droge do

osiggniecia tego tak efektywnie, jak to tylko mozliwe, a testy fizyczne potwierdzajg, ze wybrane
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rozwigzanie jest poprawne i bezpieczne — moéwi Csaba Sirgely, jeden z inzynieréw rozwoju

odpowiedzialnych za bezpieczenstwo modelu FABIA.

Testy fizyczne trwajg od etapu prototypu do momentu wypuszczenia na rynek pierwszej serii
samochodéw. Dzieki zmodernizowanemu laboratorium w miejscowosci Uhelnice testy zderzeniowe
moze przechodzi¢ kilkadziesigt samochodéw na kazdym etapie rozwoju danego modelu.
Sprawdzane jest m.in. dziatanie paséw bezpieczenstwa oraz optymalne dziatanie poduszek

powietrznych dla wszystkich typdw manekinéw i réznych rodzajow zderzen.

— Podczas testéw statycznych aktywujemy poduszke powietrzng pasazera okoto 300 razy. Kazda
poduszka powietrzna w samochodzie jest testowana mniej wiecej tyle samo razy, co skutkuje
ogromng liczbg testéw przeprowadzanych w temperaturach od -35°C do 90°C — wyjasnia Csaba

Sirgely.
Nowa FABIA — aerodynamiczna i oszczedna

Podobnie jak bezpieczenstwo, aerodynamika to dziedzina, ktéra w ostatnich latach mocno sie
rozwineta. Dzieki wytezonej pracy podczas projektowania i testowania nowa SKODA FABIA
posiada najnizszy wspétczynnik oporu w swojej klasie i jest najbardziej aerodynamicznym
modelem. Wedtug inzynierow marki poprawienie aerodynamiki modelu o nadwoziu hatchback to
wigksze wyzwanie niz w przypadku szerszych i dtuzszych samochodoéw. Dzieje si¢ tak z powodu
mniejszej powierzchni do optymalizacji przeptywu powietrza. Doskonata aerodynamika pomaga

jednak obnizy¢ zuzycie paliwa, a tym samym emisje CO2.

— Mimo ze nowa FABIA jest wieksza niz jej poprzedniczka, a jej przéd zwigkszyt sie o okoto 3%,
udato nam sie zmniejszy¢ opér o prawie 10%. W standardowym cyklu WLTP oznacza to redukcje
emisji CO2 o prawie 3 gramy na kilometr. Nawet niewielka modyfikacja geometryczna przedniej
czesci samochodu moze spowodowac znaczng zmiane w przeptywie powietrza z tylu samochodu i
odwrotnie, dlatego rézne czesci auta sg optymalizowane w potgczeniu ze sobg: w ten sposéb
lusterka zewnetrzne wspotdziataja z obrysem tylnych sSwiatet, nachyleniem dachu wzgledem
konstrukcji dyfuzora, kurtyng powietrzng z kotami i tak dalej — wyjasnia Vit Hubacek,

odpowiedzialny za rozwdéj aerodynamiki.
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Nowoczesne systemy Infotainment

Systemy multimedialne sg obecnie coraz wazniejszg czescig samochodéw, dlatego tez wymagaja
dokfadnych testéw. Réwniez w przypadku SKODY FABIA bedg oferowaé¢ najnowoczesniejsze
rozwigzania porownywalne z dotychczas dostepnymi tylko w modelach premium. Jedng z

wbudowanych funkcji jest chmura One Digital Platform.

— Funkcjonalno$c¢ ta spetnia wymagania wspoétczesnych klientéw: moze w réznym czasie reagowaé
na duze ilosci danych wejsciowych. Rezultatem jest szybszy i stabilniejszy system — wyjasnia

Stanislav Sloup z dziatu Connected Car.

Tworzac nowg aplikacje MySKODA, ktéra pozwala uzytkownikom kontrolowaé funkcje samochodu i
zdalnie monitorowaé jego stan, inzynierowie producenta wykorzystali proces zwany Agile. Jego
zaletg jest to, ze znacznie skraca czas potrzebny na stworzenie aplikacji mobilnej, dzigki czemu

SKODA moze doktadniej odpowiadaé na stale zmieniajgce sie wymagania nowych kierowcow.

Dodatkowych informacji udziela:

Klaudyna Gorzan, Kierownik ds. PR SKODA
M +48 690 406 218
klaudyna.gorzan@skoda-auto.pl

Tomasz Pyzatka, Specjalista ds. komunikacji w zespole SKODA
M +48 690 406 279
tomasz.pyzalka@skoda-auto.pl
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Pobierz Zrodto: SKODA AUTO

SKODA AUTO

> Jest jednym z najdiuzej dziatajgcych producentéw pojazdéw na $wiecie. Firma zostata zatozona w 1895 roku.
Obecnie oferuje modele: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ (KAMIQ w Chinach)

i SUPERB.

> W 2018 roku dostarczyta ponad 1,25 miliona pojazdéw Klientom na catym $wiecie. Od 1991 nalezy do Volkswagen
Group. SKODA AUTO produkuije i rozwija pojazdy, a takze komponenty i silniki.

> SKODA AUTO dziata w trzech lokalizacjach w Republice Czeskiej, produkuje w Chinach, Rosji, Stowacji, Algierii

i Indiach, gtéwnie poprzez spétki Grupy Volkswagen, a takze na Ukrainie i w Kazachstanie za posrednictwem lokalnych
partneréw.

> SKODA AUTO zatrudnia ponad 39 000 os6b na catym $wiecie i dziata na ponad 100 rynkach.
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