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SKODA FABIA Rally2 nowej generacji czerpie z wyjatkowej

aerodynamiki samochodu seryjnego

Regulacje techniczne kategorii Rally2 zawieraja jasne wytyczne dla wszystkich obszaréw
rozwoju pojazdu — warianty rajdowe musza wywodzi¢ si¢ z modeli seryjnych. Aerodynamika
SKODY FABIA Rally2 nowej generacji zalezy wiec w duzej mierze od konfiguracji
samochodu drogowego. Najlepszy w swojej klasie wspétczynnik oporu powietrza seryjnej
SKODY FABIA dat inzynierom SKODA Motorsport doskonata podstawe do opracowania

samochodu rajdowego, odznaczajgcego sie wysokimi wiasciwosciami aerodynamicznymi.

Wiasciwosci aerodynamiczne to jeden z najwazniejszych aspektow podczas opracowywania
kazdego rodzaju samochodu rajdowego. W kategorii Rally2 warianty rajdowe muszg wywodzi¢ sie
z modeli seryjnych. Inzynierowie stajg wiec przed zupetnie innymi wyzwaniami, niz ich koledzy w
ramach tworzenia pojazdéw typu single seater. Kiedy SKODA Motorsport rozpoczeta prace nad
nowa generacjg SKODY FABIA Rally2, punktem wyjscia stat sie analogiczny model samochodu
drogowego. Gtéwnym celem inzynierow bylo wykorzystanie wyjatkowej aerodynamiki nowej

generacji SKODY FABIA w jej rajdowym odpowiedniku.

- Elementy aerodynamiczne zastosowane w samochodzie drogowym doskonale sprawdzity sie
réwniez w warunkach rywalizacji sportowej, dajgc pakietowi aerodynamicznemu SKODY FABIA
Rally2 doskonatg podstawe. Aerodynamice nowego modelu poswieciliSmy bardzo duzo uwagi.
Gléwnym celem rozwoju byla wyzsza sita docisku zwiekszajgca wtasciwosci aerodynamiczne

samochodu — wyjasnia Luka$ Vojik, Dziat Rozwoju Technicznego SKODA AUTO.

Wersja seryjna modelu FABIA posiada kurtyny powietrzne po obu stronach przedniego zderzaka.
Kierujg one strumien powietrza w wysoce kontrolowany sposob przez boczne panele nadwozia i
nadkola. Inzynierowie SKODA Motorsport wybrali podobne rozwigzanie dla przedniego zderzaka
nowej generacji SKODY FABIA Rally2. W samochodzie rajdowym kurtyny powietrzne wspétpracujg
z przednim splitterem wzdluz catej dolnej krawedzi przedniego zderzaka, zapewniajgc optymalne

wlasciwosci aerodynamiczne przedniej czesci auta.

Respektujac przepisy Rally2 okreslone przez FIA, inzynierowie SKODA Motorsport oraz Dziat
Badan i Rozwoju SKODA AUTO musieli znalezé nowe sposoby na zoptymalizowanie réwnowagi
miedzy sitg docisku a niskim oporem w przysztym samochodzie rajdowym. Majgc na uwadze

oszczednos¢ kosztéw, przepisy Rally2 zakazujg miedzy innymi uzywania aktywnych elementéw
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aerodynamicznych. W konsekwencji, w nowej generacji SKODY FABIA Rally musiano
zrezygnowac z regulowanych elektrycznie zaluzji, ktére zawiera przednia dolna ostona chtodnicy
modelu seryjnego. Do punktéw kluczowych nalezg catkowicie nowe tylne skrzydto oraz przeptyw

powietrza nad obszarem dachu.

- Zgodnie z przepisami Rally2, tylne skrzydto auta rajdowego nowej generacji jest znacznie wieksze
od spojlera wykorzystanego w wariancie drogowym SKODY FABIA. Co wazne, SKODA FABIA
Rally2 nowej generacji osigga dwukrotnie wigkszg site docisku od obecnego samochodu rajdowego
— dodaje Lukas Vojik.

Zmodyfikowany ksztalt znajdujacego si¢ na dachu wlotu powietrza, kierujgcego $wieze powietrze
znad przedniej szyby do kokpitu, optymalizuje przeptyw powietrza nad autem. W samochodach
drogowych odpowiedni otwor wentylacyjny znajduje sie zwykle na dolnym konhcu przedniej szyby.
Na odcinkach specjalnych rajdéw szutrowych ten obszar samochodu jest jednak bardzo podatny na
zakurzenie lub wode rozpryskujgcg sie na masce.

Dziat rozwoju SKODA Motorsport zweryfikowat wyniki symulacji obliczeniowej dynamiki ptynéw
(CFD) z badaniami w tunelu aerodynamicznym, a nastepnie przeprowadzit obszerne sesje testowe.
W ostatnim czasie za kierownicg bedgcego w fazie testow samochodu zasiadto kilku kierowcow
rajdowych, aby na hiszpanskich drogach szutrowych i asfaltowych osobiscie sprawdzi¢
aerodynamike pojazdu.

Krétki film podsumowujgcy testy jest dostepny pod LINKIEM.

Dodatkowych informacji udziela:

Klaudyna Gorzan, Kierownik ds. PR SKODA
M +48 690 406 218
klaudyna.gorzan@skoda-auto.pl

Tomasz Pyzatka, Specjalista ds. komunikacji w zespole SKODA
M +48 690 406 279
tomasz.pyzalka@skoda-auto.pl
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SKODA AUTO

> Jest jednym z najdiuzej dziatajgcych producentéw pojazdéw na $wiecie. Firma zostata zatozona w 1895 roku.
Obecnie oferuje modele: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ (KAMIQ w Chinach)

i SUPERB.

> W 2018 roku dostarczyta ponad 1,25 miliona pojazdéw Klientom na catym $wiecie. Od 1991 nalezy do Volkswagen
Group. SKODA AUTO produkuije i rozwija pojazdy, a takze komponenty i silniki.

> SKODA AUTO dziata w trzech lokalizacjach w Republice Czeskiej, produkuje w Chinach, Rosji, Stowacji, Algierii

i Indiach, gtéwnie poprzez spétki Grupy Volkswagen, a takze na Ukrainie i w Kazachstanie za posrednictwem lokalnych
partneréw.

> SKODA AUTO zatrudnia ponad 39 000 os6b na catym $wiecie i dziata na ponad 100 rynkach.

SKODA PR PORTAL £ Download on the

e FROM DETAILS TO STORY & App store
skoda-storyboard.com



https://prportal.skoda.pl/paczka_multimedia.php?ids=MjUxNjg%3D&hash=Yjg4ZmQ5ODAzZGE0Zjg0ZTFlMDZkMjQ1ZDAzMmQ3MDY%3D
https://prportal.skoda.pl/paczka_multimedia.php?ids=MjUxNjg%3D&hash=Yjg4ZmQ5ODAzZGE0Zjg0ZTFlMDZkMjQ1ZDAzMmQ3MDY%3D

