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Bezpieczenstwo na pigé gwiazdek — SKODA prezentuje

proces przygotowania modeli do testu EURO NCAP

Kazdy nowy model samochodu musi przejs¢ rygorystyczne testy bezpieczenstwa, do
ktorych inzynierowie starannie go przygotowujg. Postep technologiczny pomaga w tym
procesie — konstruktorzy moga korzysta¢é w tym przypadku np. z zaawansowanych
symulacji komputerowych. Jak wygladaja te testy w rzeczywistosci i jakim sposobem
samochody SKODA sa najlepsze w swojej klasie w rankingach Euro NCAP? Od 2008 roku
wszystkie 14 modeli marki otrzymato najwyzsza ocene pieciu gwiazdek. W ostatnim czasie
sprawdzona zostata SKODA FABIA czwartej generacji oraz w petni elektryczny SUV ENYAQ
iv.

SKODA ENYAQ iV i nowy model FABIA zostaly nagrodzone prestizowg nagrodg ,Best in Class
2021” przyznawang przez organizacje ds. oceny bezpieczenstwa pojazdéw Euro NCAP. Oznacza
to, ze oba modele zostaty uznane za najbezpieczniejsze w swoich klasach, sposrod wszystkich
testowanych w zesztym roku pojazdéw. Warto podkresli¢, ze zadna inna marka nigdy jeszcze nie

zdobyta dwoch najwyzszych miejsc jednoczesnie.
Bardziej rygorystyczne niz Euro NCAP

Co ciekawe, testy rozwojowe przeprowadzane przez producentdw samochodéw sg jeszcze
bardziej rygorystyczne niz badania Euro NCAP. Dzieje sie tak, poniewaz proces doskonalenia
pojazdu musi uwzglednia¢ przepisy obowigzujgce w Europie, ale takze innych czesciach swiata, jak
np. w Australii, Chinach i Indiach. Organizacje konsumenckie majg dodatkowe wymagania, a w
krajach takich jak Australia, Nowa Zelandia, Chiny i Ameryka tacinska obowigzujg takze ich wtasne
odpowiedniki testéw Euro NCAP. Wreszcie, istniejg wewnetrzne wymagania Grupy Volkswagen,
ktére wynikajg np. z analiz wypadkéw drogowych, w tym danych dostarczonych przez zespét ds.

bezpieczenstwa drogowego SKODY.
Najpierw symulacje, potem rzeczywistos¢

Testy zderzeniowe pojawiajg sie dopiero na dalszym etapie rozwoju bezpieczenstwa samochodu.
W pierwszej fazie prac czesto wykorzystywane sg symulacje komputerowe. Mozna $miato
powiedzie¢, ze ta technologia wyznacza witasciwy kierunek rozwoju samochodu, co nastepnie

potwierdzajg lub optymalizujg testy zderzeniowe.
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O kwestiach bezpieczenstwa pamieta sie od samego poczatku. Pierwsze gliniane modele sg
skanowane i przeksztatcane w programie kompterowym w wiele punktow, krzywych i powierzchni,
ktére sg nastepnie wykorzystywane do tworzenia pierwszych projektéw samochodéw
koncepcyjnych. Nastepnie przeprowadza sie symulacje w celu przetestowania réznych elementéw
konstrukcji.

Po ostatecznym zatwierdzeniu projektu nadwozia i wnetrza, caty samochdd jest konstruowany
komputerowo w najdrobniejszych szczegétach. Modele symulacyjne sg wéwczas wykorzystywane
do wirtualnego =zbadania wszystkich warunkéw obcigzenia i optymalizacji odpowiednich
wiasciwosci samochodu, takich jak wytrzymatos¢, akustyka oraz trwato$¢ i zachowanie podczas

zderzenia.
Testy na ,,ptozach”

Cze$¢ nosna samochoddéw zostata zaprojektowana tak, aby w polgczeniu z systemami
zabezpieczajgcymi zapewniata ich pasazerom najlepszg mozliwg ochrone. Nadwozie musi by¢ w
stanie skutecznie pochtania¢ energie uderzenia w okreslonych obszarach — co oznacza, ze muszg
one odksztatca¢ sie w kontrolowany sposdb — a jednoczesnie by¢é wystarczajgco mocne, aby
chroni¢ wnetrze. Ponadto, niektore czesci zewnetrzne muszg spetnia¢ odpowiednie kryteria, aby
nie stwarza¢ zagrozenia dla niechronionych uzytkownikéw drég, takich jak piesi.

Testom zderzeniowym poddawane sg zaréwno cate samochody, jak i pojedyncze czesci — np. tylko
maska czy ostona zderzaka. W przypadku weryfikacji poziomu ochrony pieszych, auta sg
testowane z wykorzystaniem impaktoréw, ktére nasladujg czeéci ciata przechodnia. Celem jest
stworzenie elastycznej konstrukcji, ktéra w przypadku kolizji spowoduje jak najmniej obrazen.
Podczas opracowywania najnowszej generacji SKODY FABIA, inzynierowie wystrzelili impaktory w
samochdd i jego czesci ponad 200 razy. Kazdy indywidualny test jest natomiast poprzedzony okoto
140 wirtualnymi symulacjami w celu optymalizacji czesci. Co wiecej, ilos¢ testow wirtualnych jest
jeszcze wyzsza w przypadku klasycznych testéw zderzeniowych — na jeden test fizyczny przypada
okoto 1000 symulacji komputerowych.

- Liczba ta stale rosnie z kazdg nowg generacjg modeli. Pomimo tego na kazdym etapie rozwoju
wykonujemy testy zderzeniowe nawet kilkudziesieciu samochoddéw. Specjalne ptozy stuzg tutaj do
testowania wytrzymatosci i trwatosci systeméw zabezpieczajgcych, aby sprawdzi¢, czy poduszki

powietrzne dziatajg optymalnie dla wszystkich typéw manekinéw i réznych rodzajéw uderzen.
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Kazda z poduszek powietrznych jest aktywowana okoto trzysta razy podczas testow statycznych —
moéwi Dusan Podzimek, kierownik projektu ds. bezpieczenstwa $redniej wielko$ci/MEB w SKODA
Technical Development.

Cztery obszary bezpieczenstwa

Specjalisci dzielg bezpieczenstwo pojazdéow drogowych na cztery obszary: bezpieczna jazda,
bezpieczenstwo czynne, bezpieczenstwo bierne i bezpieczenstwo pokolizyjne. Pierwsza grupa to
miedzy innymi dbato$¢ o zapiecie pasdw przez pasazeréw czy wykrywanie zmeczenia kierowcy.
Jest to obszar, ktory wkrétce wejdzie na zupetnie nowy poziom — samochody bedg wyposazone w
wewnetrzne kamery, ktére potrafig oceni¢ m.in. czy kierowca jest w petni skoncentrowany na
prowadzeniu pojazdu, lub tez czy w samochodzie zostato zamknete dziecko. W przysztosci
mozemy spodziewac¢ sie systemow, kidre komunikujg sie z otoczeniem odbierajgc informacje z

ruchu drogowego lub pozyskujg dane z map w czasie rzeczywistym.

- Druga grupa obejmuje systemy asystujace, ktére aktywnie starajg sie zapobiegaé kolizjom — jak
automatyczne hamowanie przed samochodem, pieszym lub rowerzysta, czy systemy asystenta
pasa ruchu. W niedalekiej przysztosci samochody otrzymajg wiecej systemow radarowych, ktére
bedg mogty zobaczy¢ na przyktad skrzyzowanie znajdujgce sie za rogiem, co stopniowo przyblizy

nas do samochodéw autonomicznych — moéwi Podzimek.

Istniejg jednak sytuacje, gdy kolizji nie da sie zapobiec — woéwczas konstrukcja samochodu
minimalizuje obrazenia uczestnikdw ruchu. Na tym polega bezpieczenstwo bierne — to zewnetrzne
strefy zgniotu otaczajgce sztywng kabine, ktéra zapewnia wystarczajgcg przestrzen do przetrwania,
oraz systemy bezpieczenstwa, takie jak pasy bezpieczenstwa z ogranicznikami sity i napinaczami,

poduszki powietrzne, foteliki dzieciece lub zagtéwki.

Funkcje pokolizyjne obejmujg natomiast interakcje ze stuzbami ratunkowymi po wypadku. W
dzisiejszych czasach kazdy nowo wyprodukowany samochdd ma juz przycisk SOS i system, ktory
potrafi samodzielnie zadzwoni¢ pod numer 112 i wysta¢ dyspozytorom lokalizacje samochodu,
predkos¢ uderzenia i liczbe pasazerow zapietych pasami bezpieczenstwa. W przysziosci
przesytane beda réwniez inne informacje, takie jak puls kierowcy, obrazy z kamery samochodowej

czy stan natadowania akumulatoréw w aucie elektrycznym.
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Jak zdobyé¢ pie¢ gwiazdek w Euro NCAP?

Minimalne wyposazenie bezpieczenstwa obowigzujgce do testow Euro NCAP jest okreslone w
przepisach homologacyjnych. Do uzyskania najwyzszego wyniku to jednak nie wystarcza.
Samochody SKODA uzyskujg najlepszg ocene pieciu gwiazdek miedzy innymi dzieki zastosowaniu
najwyzszych technologii bezpieczenstwa — oprécz przednich i przednich bocznych poduszek
powietrznych obejmujg one kurtyny powietrzne chronigce gtowy dla przednich i tylnych rzedéw
siedzen lub nowg centralng poduszke powietrzng. Nowoscig w samochodach sg réwniez podwojne

napinacze paséw bezpieczenstwa, ktére sg skuteczniejsze niz kolanowa poduszka powietrzna.

- W niedalekiej przysztosci wymagane bedg coraz bardziej zaawansowane systemy
bezpieczenstwa, ktére dostosujg swoje dziatanie do réznych rozmiaréw lub masy ciata, a nawet
wieku osoby. Dzieki komunikacji Car2Car samochody bedg mogly wysyta¢ sobie nawzajem
ostrzezenia. Wraz z pojawieniem sie pojazdow autonomicznych, ktére beda oferowac
zrelaksowang pozycje siedzacg lub mozliwos¢ obracania siedzen, systemy bezpieczenstwa stang

sie ich koherentng czescig — dodaje Podzimek, przedstawiajac wizje przysztosci wedtug SKODY.

Dodatkowych informacji udziela:

Klaudyna Gorzan, Kierownik ds. PR SKODA
M +48 690 406 218
klaudyna.gorzan@skoda-auto.pl

Tomasz Pyzatka, Specjalista ds. komunikacji w zespole SKODA
M +48 690 406 279
tomasz.pyzalka@skoda-auto.pl
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Multimedia:

SKODA

Pobierz Zrodto: SKODA AUTO

SKODA AUTO

> Jest jednym z najdiuzej dziatajgcych producentéw pojazdéw na $wiecie. Firma zostata zatozona w 1895 roku.
Obecnie oferuje modele: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ (KAMIQ w Chinach)

i SUPERB.

> W 2018 roku dostarczyta ponad 1,25 miliona pojazdéw Klientom na catym $wiecie. Od 1991 nalezy do Volkswagen
Group. SKODA AUTO produkuije i rozwija pojazdy, a takze komponenty i silniki.

> SKODA AUTO dziata w trzech lokalizacjach w Republice Czeskiej, produkuje w Chinach, Rosji, Stowacji, Algierii

i Indiach, gtéwnie poprzez spétki Grupy Volkswagen, a takze na Ukrainie i w Kazachstanie za posrednictwem lokalnych
partneréw.

> SKODA AUTO zatrudnia ponad 39 000 os6b na catym $wiecie i dziata na ponad 100 rynkach.
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