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SKODA stawia na aerodynamike

Najnowsze modele SKODY moga pochwalié sie doskonalymi wlasciwosciami
aerodynamicznymi i Swietnymi wartosciami wspétczynnika oporu powietrza (Cd). Zaréwno
OCTAVIA (Cd=0,24), jak i FABIA obecnej generacji (Cd=0,28) nalezg pod tym wzgledem do
najlepszych w swojej klasie. ENYAQ iV, ze wspétczynnikiem 0,257, znajduje sie w czotéwce
wséréd SUV-6w, a niedawno wprowadzony ENYAQ COUPE iV, dzigki skosnemu tylowi,
uzyskuje jeszcze lepszy wynik, rowny 0,234. Przez jakie testy aerodynamiczne przechodza

modele SKODY, zanim zostang dopuszczone na rynek?
Test bawetnianego sznurka

Gdy ENYAQ RS iV wjezdza do tunelu aerodynamicznego jest czesciowo przykryty czarng folig
w czerwone kropki, z ktérych zwisajg zielone kawatki nitki. Za chwile rozpocznie sig test
bawetnianego sznurka. Rolki w podtodze obracajg kota samochodu, a operator tunelu wigcza
gigantyczny wentylator. Wkrétce nad samochodem przechodzi wyczuwalny wiatr, a kawatki
sznurka zaczynajg trzepotaé. — Sledzac ruch sznurkéw, mozemy okre$lié przeptyw powietrza na
powierzchni samochodu — wyjaénia Jiti Novak, gtéwny aerodynamik projektu ENYAQ iV w SKODA
Technical Development.

Umieszczone na aucie fragmenty sznurka potrafig trzepota¢ na wietrze z predkoscig do 60 km/h.
Ich ruch jest rejestrowany przez czute kamery, a na podstawie nagrania powstaje nastepnie mapa
przeptywu powietrza. Prawidlowe skierowanie strumienia powietrza nie tylko zmniejsza
wspotczynnik aerodynamiczny, ale takze umozliwia ochrone waznych elementéw nadwozia. —
Naszym celem jest utrzymanie wspoéiczynnika oporu (Cd) na jak najnizszym poziomie. Jego
obnizenie oznacza mniejsze zuzycie paliwa oraz wiekszy zasieg na jednym tadowaniu
w samochodzie elektrycznym — mowi Zdenék Sloupensky, koordynator ds. aerodynamiki

zewnetrznej samochodoéw z platforma MEB.
Symulacje komputerowe

Okoto 90% prac nad rozwojem aerodynamiki odbywa sie wirtualnie za pomocg symulacji
komputerowych. Pomagajg one zrozumie¢, co i dlaczego dzieje sie w przeptywie wokot
samochodu. Pomiar w tunelu jest zwiericzeniem catego procesu i potwierdza poprawnos¢ projektu,

ktéry zostat opracowany na podstawie obliczen.

oo s FROM DETAILS TO STORY & oo Siore

kontakt@prportal.skoda.pl
skoda-storyboard.com P coion

Google play




INFORMACJA PRASOWA

Strona2z3

Wspoétpraca z dziatem projektowym

Specjalisci od aerodynamiki dzielg sie wynikami obliczen oraz pomiaréw dla prototypéw
z ekspertami z dziatu projektowania i konstrukcji. Nastgpnie zespoty wspodipracujg nad
znalezieniem rozwigzan, ktére beda zadowalajgce dla wszystkich i przyczynig sie do poprawy
osiggow opracowywanego samochodu. — Pracujemy razem przez caly okres tworzenia auta - od
omowienia podstawowych linii oraz proporcji samochodu, po szczegdétowe korekty zderzakow
i lusterek wstecznych. Nawet drobna zmiana, ktéra zmniejszy wspoétczynnik oporu powietrza
chocby o jedng setng, zwigksza ostateczny zasigg ENYAQ iV o okoto 7 kilometréw w cyklu WLTP.
W przypadku jazdy po autostradzie wzrost ten jest jeszcze bardziej znaczacy — mowi Zdenék

Sloupensky.

Ale jaki jest sens mierzenia samochodu przedprodukcyjnego? Z jego ksztaltem nie da sie juz nic
zrobi¢. — Wszystkie nowe pojazdy wprowadzane do obrotu w Unii Europejskiej muszg by¢ badane
i homologowane zgodnie z procedurg WLTP. W ramach tej procedury, zanim samochdd zostanie
po raz pierwszy zarejestrowany, jesteSmy zobowigzani do oceny wszystkich opcjonalnych
konfiguraciji, istotnych z punktu widzenia aerodynamiki, ktére mogg mie¢ wptyw na zuzycie paliwa,
emisje CO2 i zanieczyszczenia. Dziatania te realizujemy na aucie przedprodukcyjnym — kontynuuje
Zdenék Sloupensky.

Sonda dymna

Kolejnym testem aerodynamicznym jest sonda dymna. Gdy dym jest wydmuchiwany z przodu
samochodu, idealnie podaza za profilem nadwozia, pokazujac, w jaki spos6b optywa go powietrze.
Sonda bada nadwozie nie tylko jako cato$¢, ale takze jako poszczegdlne elementy: przedni
zderzak, lusterka zewnetrzne i znajdujgce sie za nimi owiewki, owiewke za tylng szybg oraz kurtyne
powietrzng. Strumien dymu testuje wszystkie te obszary i potwierdza, ze powietrze optywa je
zgodnie z zatozeniami ekspertéw. — Opor aerodynamiczny w duzej mierze zalezy od ksztattu $ladu
tworzgcego sie za samochodem. Naszym celem jest uzyskanie symetrycznego ksztattu tego sladu,
a tym samym jak najwiekszego nacisku na tyt auta — wyjasnia Jifi Novak, gtéwny ekspert ds.
aerodynamiki w projekcie ENYAQ iV.

Sonda grzebieniowa

Nastepnie za samochodem pojawia sie¢ sonda grzebieniowa. Zeby grzebienia mierzg predkosé

przeptywu powietrza z tytu auta, a takze monitorujg przeptyw powietrza wokot koét.
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Oprocz zoptymalizowanych ksztattow nadwozia, zderzakdw, lusterek czy wspomnianych wczesniej
kurtyn powietrznych, w samochodach elektrycznych duzy potencjat tworzy gtadka podtoga pokryta
panelami aerodynamicznymi oraz ptynny ksztatt pakietu akumulatoréw. Innym sposobem na
zmniejszenie ogolnego oporu powietrza jest inteligentna kontrola ilosci powietrza dostajgcego sie

do komory silnika za pomocg regulowanej przestony umieszczonej z przodu zespotu chtodzgcego.
Czy moze by¢ lepiej?

— Wocigz aktywnie poszukujemy mozliwosci dalszego zmniejszenia oporu aerodynamicznego
i dzieki wspotpracy z naszymi kolegami z dziatu projektowania i inzynierii znajdujemy je. Zawsze
chodzi o wypracowanie najlepszego kompromisu miedzy projektem, technologig i kosztami, tak,

aby spetnia¢ oczekiwania klientéw — zgodnie przyznajg obaj eksperci.
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» z sukcesem realizuje strategie NEXT LEVEL — SKODA STRATEGY 2030.

» pretenduje do bycia jedna z pigciu najlepiej sprzedajacych sie marek w Europie do 2030 roku dzieki atrakcyjnej gamie
samochodéw w segmentach podstawowych i dodatkowym elektrycznym modelom.
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» wyrasta na lidera wérdéd marek europejskich na wschodzacych rynkach, takich jak Indie i Afryka Pétnocna.

» obecnie oferuje swoim klientom dwanascie modeli samochodéw osobowych: FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA i
SUPERB oraz KAMIQ, KAROQ, KODIAQ, ENYAQ iV, ENYAQ COUPE iV, SLAVIA i KUSHAQ

» w 2021 r. dostarczyta klientom na catym $wiecie ponad 870 000 pojazdéw

» od 30 lat nalezy do Grupy Volkswagen, znajdujacej si¢ w gronie producentéw samochodéw odnoszacych najwigksze
Swiatowe sukcesy.

» marka samodzielnie opracowuje i produkuje pojazdy, a takze, we wspdipracy z Grupg, komponenty, silniki i skrzynie
biegow.

» dziata w trzech lokalizacjach w Czechach oraz produkuje w Chinach, Stowacji i Indiach, gtéwnie poprzez spétki Grupy,
a takze w Ukrainie — z udziatem lokalnego partnera.

» zatrudnia na catym $wiecie 45 000 osdb i jest aktywna na ponad 100 rynkach
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