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Hamulce w samochodach SKODY - klucz do bezpiecznej

podrézy

Hamulce sa najwazniejszg czescig zapewniajaca bezpieczenstwo w samochodzie. Pomimo
rosnacej obecnosci elektroniki w wiekszosci ukladéw samochodowych, mechaniczna czes¢
uktadow hamulcowych pozostaje zasadniczo taka sama. Hamulce s3 jednak o wiele bardziej
skomplikowane, niz wydaja sie na pierwszy rzut oka. Eksperci SKODY méwia o tym, jak
dba¢ o hamulce, czym rézni sie¢ hamowanie auta spalinowego od elektrycznego, jaka
specjalng funkcje posiada elektroniczny ,hamulec reczny” oraz jaki system chtodzenia

hamulcéw stworzyli inzynierowie marki SKODA.

- Istnieje wiele wymagan dotyczacych funkcjonalnosci hamulcow, ktére sprawiajg, ze ich
konstrukcja jest niezwykle wymagajgca i zlozona — méwi Michal Klofec, koordynator w SKODA
Technical Development. Podstawowym wymogiem jest oczywiscie bezpieczenstwo — hamulce
muszg zatrzymac¢ samochdd na pewnej, okreslonej przepisami, odlegtosci, nawet w przypadku

czesciowej awarii systemu — dodaje.

- W SKODA AUTO nie tylko bezwzglednie przestrzegamy formalnych wymogéw bezpieczenstwa,
ale staramy sie robié znacznie wiecej. Przyktadowo, obecna SKODA OCTAVIA zatrzymuje sie z
predkosci 100 km/h do zera na dystatnie 33-34 metréw, co jest doskonatym wynikiem. Innym
czynnikiem pozwalajgcym na uzyskanie tak krotkiej drogi hamowania sg nowoczesne opony, ktore

pozwalajg przenosi¢ efekt hamowania na nawierzchnie drogi — dodaje Michal Klofec.

Aby mie¢ pewnosé, ze hamulec jest wystarczajgco tatwy w uzyciu, kierowca zawsze panuje nad
samochodem, a jazdy nie zakltécajg zadne niepozadane efekty hamowania, oprécz podstawowych
wymogow homologacyjnych nalezy spetni¢ dodatkowy zestaw kryteridw i wymagan dotyczgcych
konstrukcji samego hamulca. Jak wyjasnia ekspert, kazdy uzytkownik bedzie miat wobec hamulcow
inne oczekiwania. Niektdrzy kierowcy lubig natychmiastowy, mocno odczuwalny efekt ich dziatania,
inni wolg mniej agresywne hamowanie. Strojenie hamulcow jest zawsze czym$ w rodzaju
kompromisu, poniewaz eksperci muszg bra¢ pod uwage wszystkich pasazeréw samochodu, nie
tylko kierowce. Dla ich komfortu wszystko musi by¢ skalibrowane w taki sposéb, aby hamulce w

naturalny sposéb odpowiadaty na dziatania kierowcy.
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Jak dba¢ o hamulce i jak z nich korzysta¢?

Chociaz podstawowe zasady dziatania hamulcéw pozostajg niezmienne od dziesiecioleci, ukfady
hamulcowe stajg sie coraz bardziej skomplikowane. Oznacza to, ze stawiajg kierowcy pewne
wymagania w zakresie opieki nad nimi. Pomijajgc fakt, ze kazdy kierowca nieco inaczej zuzywa
hamulce (jesli intensywniej hamuje silnikiem, oszczedza je), Klofec radzi, aby chroni¢ hamuilce

przed korozja.

- Warunki na drogach sg rézne, nie zawsze mozemy wysuszy¢ hamulce podczas jazdy, sg jednak
sytuacje, w ktorych jest to mozliwe: np. po umyciu samochodu. Dobrym pomystem jest rozgrzanie i
osuszenie hamulcow poprzez krotkg przejazdzke z rézng dynamikg hamowania. Na dtugich
zjazdach hamowanie silnikiem przedtuzy zywotnos¢ hamulcéw, a w sytuacjach awaryjnych nie
nalezy obawia¢ sie nacisniecia hamulca z uzyciem petnej sity w nodze. Mocne nacisnigcie pedatu
hamulca zapewnia najkrotszg droge hamowania, podczas gdy systemy kontroli ABS i ESC zajmuja
sie resztg — wyjasnia Michal Klofec.

Warto takze przestrzec wiascicieli nowoczesnych samochodéw przed samodzielnym
serwisowaniem hamulcéw — przy tak waznej funkcji bezpieczenstwa nie wolno ryzykowaé¢. Co
istotne, samochody z elektronicznymi hamulcami postojowymi wymagajg nawet specjalnego

diagnostycznego sprzetu serwisowego.

W rezultacie SKODA musi braé pod uwage tez inne parametry oprécz bezpieczenstwa. Pierwszym
z nich jest uzyskanie odpowiedniej krzywej intensywnosci hamowania — intensywno$¢ hamowania
powinna rosng¢ pltynnie w miare mocniejszego wciskania pedatu hamulca, dzieki czemu obstuga
hamulca bedzie dla kierowcy naturalna i przyjemna. Drugim wymogiem jest, aby wszystkie
samochody SKODY miaty podobne wtasciwo$ci hamowania. To wazne, poniewaz wtedy kierowca

czuje sie komfortowo, nawet jesli zmieni mniejszy model, taki jak FABIA, na duzg SKODE KODIAQ.

Hamulce nigdy nie mogg zaskakiwac kierowcy i powinny dziata¢ w ten sam sposéb w kazdych
okolicznosciach. Poza wymaganiami behawioralnymi oraz bezpieczenstwa (ktére obejmujg zdanie
testu integralnosci hamulca po wielokrotnym hamowaniu, testu zjazdu gérskiego lub testu
stabilnosci systemu ESC), projektanci sg obecnie ograniczeni przepisami regulujgcymi stosowanie

niektorych materiatow. Niedostepne sg miedzy innymi azbest, amoniak, otéw, kadm, a ostatnio

takze miedz.
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Rézne parametry pojazdu — masa, rozmiar két, moc silnika — odgrywajg role w konstrukgji
hamulcow. Hamulce muszg byé zawsze projektowane tak, aby byly nie tylko funkcjonalne, ale i
ekonomiczne. Wazny jest réwniez komfort akustyczny. Piszczgce hamulce sg jednym z najbardziej

nieprzyjemnych elementéw, rozpraszajgcych uwage pasazeréw samochodu.

- Niestety nie da sie tego catkowicie unikngg¢. Istnieje praktycznie nieskoriczony zakres warunkéw
pracy i sytuacji, ktorym mogg by¢é poddane hamulce, nie wspominajac o zmieniajgcym sie stanie i
fazie cyklu zycia hamulcéw. Mimo to préba wyeliminowania niechcianych dzwigkéw jest wazng

czescig naszej pracy — wyjasnia ekspert SKODY.
Hatas i inne emisje

Walka z nieprzyjemnymi dzwiekami jest dobrg ilustracjg tego, jak ztoZzony jest rozwdj hamulcow.
Hamulec zaprojektowany zgodnie z parametrami danego samochodu zostaje najpierw
opracowywany jako prototyp, a nastepnie jest sprawdzany w warunkach testowych, ktére mogg
ujawnic¢ jego tendencje do piszczenia. Na koniec wszystko kontrolowane jest w praktyce, bo wbrew

powszechnemu przekonaniu nie tylko para naktadka-obrecz powoduje hatas o wysokim tonie.

- Pisk jest najzwyczajniej wynikiem wibracji ktéregos z elementéw z czestotliwo$cia, ktéra powoduje
styszalny dzwiek. Dlatego tez dziatanie hamulca moze powodowa¢ wibracje elementu zawieszenia
— wyjasnia Klofec. Inzynierowie opracowujg nastepnie modyfikacje strukturalne, aby jak najmocniej
thumic te czestotliwosci. Czasami sprawdzi sie wymiana klockow hamulcowych, wéwczas wystarczy
doda¢ kawatek metalu, ktéry zmienia sztywnos$¢ klocka i ttumi okreslone czestotliwosci. Innym
razem zmieniony musi zosta¢ caty ksztalt odlewu wspornika. W kazdym przypadku celem jest

idealne ttumienie czestotliwosci u zrodta — dodaje.

W przypadku hamulcow zawsze jest miejsce na ulepszenia. Co istotne, przepisy ktadg nacisk
rébwniez na zmniejszenie emisji czgstek statych z hamulcéw, co zasadniczo oznacza takze nizsze
zuzycie hamulcoéw. Postepy w rozwoju materiatdbw umozliwiajg ciggte podnoszenie odpornosci
hamulcow np. na korozje, ktéra jest gtdwnym wrogiem prawidlowego i komfortowego

funkcjonowania hamulcow.

- Najlepszym rozwigzaniem w tym zakresie sg tarcze ceramiczne, ale jest to technologia
nieoptacalna dla masowo produkowanych samochoddéw. Z tego wzgledu nie sadze, zeby

kiedykolwiek stata sie powszechna — podsumowuje Michal Klofec.
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Hamulce bebnowe inzynieréw SKODY

Pojawienie sie trendu elektromobilnosci zmusza inzynieréw do poszukiwania nowych rozwigzan.
Podczas codziennej jazdy samochody elektiryczne niezwykle czesto hamujg przy wykorzystaniu
rekuperacji, czyli odzyskujgc energie. Ich konwencjonalne hamulce musza jednak rowniez by¢
zawsze gotowe do pracy i sprawnie dziata¢ takze w krytycznej sytuacji, majac na uwadze fakt, ze

samochdd elektryczny jest ciezszy niz jego odpowiednik z napedem spalinowym.

Doprowadzito to do opracowania nowatorskiego rozwigzania dla samochodéw elektrycznych Grupy
Volkswagen, a tym samym takze dla samochodéw elektrycznych marki SKODA — nawet
stosunkowo ciezkie samochody posiadajg hamulce bebnowe na tylnej osi. Dzieje sie tak, poniewaz
auta elektryczne czesto majg naped zlokalizowany na tylnej osi i to tam odbywa sie proces
rekuperacji. Hamulce tarczowe, ktére zazwyczaj sg mniej obcigzone na tylnej osi nawet w
przypadku samochoddéw spalinowych, jeszcze rzadziej wykorzystywane sg podczas jazdy
samochodem elektrycznym. Stwarza to ryzyko, ze tylne hamulce tarczowe w samochodach
elektrycznych beda bardziej narazone na korozje powierzchniowg — stad zastosowanie hamulcéw

bebnowych w samochodach z napedem elektrycznym.

Hamulce bebnowe to dzieto inzynieréw z Mladej Boleslav. SKODA jest odpowiedzialna za rozwoj
wszystkich hamulcédw bebnowych dla Grupy Volkswagen od 2004 roku. Inzynierowie marki
projektuja je do ostatniej srubki — okreslajg wielko$¢ poszczegdlnych elementéw zgodnie z
parametrami przysztych samochodéw, decydujg jak hamulec zostanie potaczony z cze$ciami
podwozia oraz podtgczony do obwodu hydraulicznego, a takze to jak dziata hamulec reczny i wiele,
wiele innych szczegétéw. Czuwajg nad catym procesem od poczatku do konca, od pierwszych
modeli komputerowych po testy praktyczne.

Specjalna funkcja elektronicznego ,,hamulca recznego”

Co ciekawe, elektroniczny ,hamulec reczny” ma réwniez specjalng funkcje, z ktorej wielu
kierowcow nie zdaje sobie sprawy. Pociggniecie go (przytrzymanie przycisku przez kilka sekund)
aktywuje tryb hamowania awaryjnego, z ktérego mozna skorzysta¢ w przypadku awarii gtdwnych
hamulcéw lub nagtego unieruchomienia kierowcy — ten tryb moze aktywowac osoba na siedzeniu
pasazera. Przytrzymanie przycisku aktywuje specjalny tryb ESC, ktéry wywiera nacisk na obwdd
hamowania, aby stopniowo spowolni¢ i zatrzyma¢ samochdd. Przycisk nie steruje w tym momencie
hamulcem postojowym, ale stuzy jako $rodek informujgcy elektronike samochodu, ze dzieje sie cos

nietypowego i samochdd musi sie zatrzymac.
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System chlodzenia przednich hamulcéw

Istnieje jeszcze jedna technologia stosowana w catej Grupie Volkswagen, ktéra powstata w
zaktadzie SKODY w Miada Boleslav — to aktywny system chtodzenia przednich hamulcéw
tarczowych. Wczeéniej powietrze byto zwykle doprowadzane przez specjalne kanaty w zderzaku,
co jednak zwieksza opér powietrza, tym samym zwiekszajac zuzycie paliwa. Konstruktorzy SKODY
opracowali rozwigzanie z wykorzystaniem wentylatora chtodnicy silnika. Jesli elektronika pojazdu
oceni, ze hamulce wymagajg intensywniejszego chtodzenia niz zwykle, na przyktad podczas
diugiego zjazdu, wigcza sie wentylator i kieruje powietrze do hamulcow przez specjalne kratki

umieszczone w tym celu w podwoziu samochodu, ktére nie wptywajg na aerodynamike.

- Ciepte powietrze z chiodnicy jest wcigz wystarczajgco chtodne, aby bez problemu schiodzi¢

hamulce — wyjasnia Michal Klofec.

Dodatkowych informacji udziela:

Klaudyna Gorzan, Kierownik ds. PR SKODA
M +48 690 406 218
klaudyna.gorzan@skoda-auto.pl

Tomasz Pyzatka, Specjalista ds. komunikacji w zespole SKODA
M +48 690 406 279
tomasz.pyzalka@skoda-auto.pl
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Multimedia:

SKODA

Pobierz Zrodto: SKODA AUTO

SKODA AUTO

> Jest jednym z najdiuzej dziatajgcych producentéw pojazdéw na $wiecie. Firma zostata zatozona w 1895 roku.
Obecnie oferuje modele: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ, KODIAQ (KAMIQ w Chinach)

i SUPERB.

> W 2018 roku dostarczyta ponad 1,25 miliona pojazdéw Klientom na catym $wiecie. Od 1991 nalezy do Volkswagen
Group. SKODA AUTO produkuije i rozwija pojazdy, a takze komponenty i silniki.

> SKODA AUTO dziata w trzech lokalizacjach w Republice Czeskiej, produkuje w Chinach, Rosji, Stowacji, Algierii

i Indiach, gtéwnie poprzez spétki Grupy Volkswagen, a takze na Ukrainie i w Kazachstanie za posrednictwem lokalnych
partneréw.

> SKODA AUTO zatrudnia ponad 39 000 os6b na catym $wiecie i dziata na ponad 100 rynkach.
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